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TUSSEN DE PIEREN

In de vorige zeeberichten konden jullie lezen dat de Vagebond verkocht was. En dan-gaat het.kriebelen en
hebben wij ons dus heerlijk uit kunnen leven in de luxe hobby die “Op bootjes jacht gaan” feet. Veischillen-
de schepen bekeken. De belangrijkste kandidaten waren een First 40.7 in DuinkerKen, in.Muidarzand een
Dehler 36 JV en in Monnickendam een Dehler 39 JV. Allemaal een maatje groter/dan de “oude™Vagebond en
ook vele jaren jonger. En last but no least, ook nog sneller.

Na vele afwegingen viel onze keuze op een Dehler 39 JV. Internet afstruinend en uren-kellend met zeilvrien-
den kwamen we uit op een die in Toulon lag. Wel niet naast de deur maar de prijs die ik afgesproken had was
zeker aantrekkelijk. In maart vlogen we naar Nice en van dichtbij in Toulor-hleken de spzcificaties nog veel
mooier te zijn en, zoals velen van jullie waarschijnlijk inmiddels al weten/ hetrschig’is sinds een aantal
maanden de onze.

We hebben er zelf al heerlijk mee gevaren, eerst een maand bij de zuid Franse kust en Corsica. Vervolgens
werd de boot een maandje gebruikt door familie en vrienderi wearna we in juiimet'de pasverworven kanjer
Mallorca, Ibiza en Formenteira bezocht hebben. In één woors: geweldigl"ten-gracht van een ervaring. Hij
voldeed volledig aan de verwachtingen. Comfortabel, snel, ondanks-de aangroei. Ook zwaar weer hebben we
daar al gehad: very rough sea en gale 8 in alle districten om onsiieen. We-hebben het wel geweten. Met twee
reven in het grootzeil brak de val zodat we alleen onder ingerolde voerzeil konden varen. Daarna met een
grote knal begaf de genuaschoot het. Snel genoeg indraaien [ukte hiet en’er klapperde een grote scheur in
het voorzeil.

Kortom, op 100 myl van Barcelona en 200 myl van de Cotz t~Azur Zaten we op een motorboot met 8 BF en
4 to 6 meter hoge golven. Deze ervaring en de gedragingen van hétschip geven zeker voor de toekomst veel
vertrouwen. Samen, loungend in de achterhut, de moter op een.laag pitje en de stuurautomaat hard aan het
werk hebben we de storm uitgezeten. Een geweldigetoot. Maar nog geweldiger vinden wij dat de inmiddels
tot Vagebond omgedoopte Dehler 39 sinds een/iwveel/ of-twee op haar plekje in Zijkanaal C ligt te dobberen.
In tegenstelling tot wat werd gesuggereerd -/dat je’als voorzitter van de YSY eigenlijk je boot wel op de
Middellandse Zee moest hebben, anders zou je niet meetellen, hebben wij onze boot toch liever op fietsaf-
stand.

Met een convoi exceptionnel in drie dagen over de weg-naar Nederland getransporteerd en daar was’ie dan.
In het koude Nederland. Een paar dagen/wachten totde wind het toeliet dat de mast eropgezet kon worden
en dan door de sluizen van lJmuiden naar zijn ligplaats /n Zijkanaal C. Wel even wennen voor een boot die na
10 jaren voor het eerst op zoet water komt. Wat zal dat tegenvallen: heb je je hele leven als schip op de
Middellandse Zee vertoefd en dan jneens iineeten wind in Nederland. Het kan duidelijk niet altijd kaviaar
zijn, zullen we maar zeggen. Of misschiein gaat de/kaviaar nog komen, op zeilgebied dan: aan het mooi-weer
zeilen komt een eind. Het schip gaat-nu'echt.aan hetwerk.

In al mijn enthousiasme zou ik yfeg-hiina vergetizn een algemeenvoorwoord tot jullie te richten. Er is weer een
hoop gebeurd: de traditionele Engelandtociit’is weer gevaren. Voor het eerst ben ik niet mee geweest maar
volgend jaar zal de “nieuwe” Vagebiond zeker weer van de partij zijn. Het clubweekeind is ontzettend leuk
geweest. Met als hoogtepdnt eenrandieiding door Gerl Spijker en BBQ op het voormalige gevangenis complex
Ooster eiland in Hoorn. Heei“gezellig.De YSY Ronde om Noord-Holland is weer een groot succes geweest.
Ondanks dat we midden-in de.nacht het laatste traject hebben moeten afblazen hebben we weer ontzettend
veel leuke reacties g¢had. De Criallenge Cup heeft een onverwachte wending genomen dit jaar.Eerst zouden
wij als YSY deze traditionele tueht_gaan organiseren maar plotseling bleek Jacqueline tijdens de vooravond
van de Ronde bij het.café.van Ome Ko rond te vertellen dat ze het het toch weer zelf gaat organiseren. Het
bestuur van de ¥SY-heeft nasxampele overwegingen haar handen hiervan teruggetrokken.

In het wedstriidcircuit'doende YSY leden het ook zeer goed. De “Redan” van Hein van Schaik en de “Vuurflits”
van Joop ten Bokkeikamen geregeld met prijzen thuis. Ook de “Farside XL” van Martin en Renée Timmermans
heeft dit jaar de Cyeladenrace gewonnen. Proviciat!!! De woensdagavond competitie heeft het niet gemak-

kelijk gehad dit jaar. Er was meestal of te veel of te weinig wind.
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Het gaat hard. De zomer loopt dan al op zijn eind, nou ja, zomer?? Ik zal het er nict-verder ever hebben.
Misschien hebben we dit jaar wel een record te pakken.Laten we hopen op een hegrlijke nazomer waarin we
toch nog kunnen genieten van onze prachtige Hollandse luchten, van wind, water en bol staande z¢:ilen. Zodat
wij niet allemaal naar Spanje of Griekenland hoeven uit te wijken, met of zonder boct.......

Niet gebruikelijk, maar afsluiten doe ik deze keer met de wens dat onze zieken en_dat Ziin er nog al wat —
geweest — dit jaar, er weer

bovenop mogen komen. Dat jullie veel liefde, vriendschap en steun mogen ontvangen van geliefden en blijven
geloven in jezelf. Een welgemeend: hou je taai!




KNRM, Blijft u even aan de lijne

Niet overboord! Bent u alleen met de elementen en is het donker, slecht weer en ziin.de goiven hovg? Dan
is er altijd de KNRM om u bij te staan. Maar u moet ons een ding beloven: houd/contact met uw/vaartuig
en blijf even aan de lijn. Zet uzelf vast met een deugdelijke korte lijflijn zodat u niet/overhoordiunt vallen.
Gaat u even naar binnen, maak uzelf dan los en laat de lijflijn vastzitten, dan b2nt u.direct weer aangelijnd

als u weer de kuip in stap

Moet u aan dek zijn (ook als het
maar heel even is!), zorg dan dat u
uw bewegingsvrijheid niet verliest,
maar maak uzelf vast aan platte
banden die over dek (of onder de
giek) gespannen zijn. De zeilmaker
maakt ze met plezier voor u op
maat. Geven ze ongeveer een me-
tertje mee, dan breekt u niets,
mocht utoch nog overboord slaan.

Toch overboord?

Het schip waar u afgevallen bent,
moetin uw buurtblijven toter hulp
komt. Niet gaan varen met u als

sleep, dat kost mensenlevens. En...
overboord vallen lijkt niet zo erg,
totdat je er achter komt dat je ie-
mand niet meer aan boord kunt
krijgen. Neem het dus liever maar
meteen serieus, alarmeeizo spoe-
dig mogelijk en stel het'slaghictfer
gerust, na hem (meestal herr) drij-
vende zaken te hebben toegewoi-
pen om op te gaan liggen in het
water.

Redders kiezen zelf
De redders hebbeat ¢en lijiiin dig
ze kunnen vasthkaken aan een Kar-

retje dat over~egn rail langs het
stuurhuisvefride reddingboot mee-
rijdt’ Het femt’af als er plotseling
gan hel karretje getrokken wordt.
Het mes dat ze bij zich hebben kan
zija.nu bewijzen als ze knel komen
te zittep/onder de boot. Dat levert
meteen de verklaring voor het feit
dat~de schipper beslist of onze
redders verplicht zijn om zich aan
te lijnen. Maar die zijn nooit alleen
enzedragen altijd hun overlevings-
pak met reddingvest....
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Tijd

Heeft iemand zich weleens gerea-
liseerd dat het woord ‘tijd’ eigenlijk
een heel klein woordje is voor een
heel groot iets? Het woordje tijd is
een hele korte samenvatting voor
een heel uitgebreid begrip. Alle
tijdsvormen kunnen worden te-
ruggebracht tot het kleine woordje
tijd. Bij tijd denken wij als eerste
aan de klok. Tijd wordt bepaald
door de stand van de zon en de
maan hebben we geleerd, maar
ook grammaticale vormen worden
door de tijd bepaald, evenals de
geschiedenis en het heden. Voor
alles is een tijd!

Wij zeilers bepalen ons vertrek op
basis van de ge’tijd’en. Wij kijken
naar de stroming en baseren hier-
op ons vaarschema. Wij bepalen
ons moment van vertrek en probe-
ren daarnaast op basis van de
voorspelde wind en dus mogelijke
koers onze eindbestemmingen tijd
van aankomst te berekenen.

Eigenlijk is dat hetzelfde als het
starten van een onderneming. Je
doet onderzoek naar de huidige
stroming, voorspelt de verwachte
windrichting en op/kasis-daarvan
plan je je route en je verwachte
eindbestemming. Maar wat doe je
als plotseling de windrichting on-
gunstig verandert erizeifs.de wind-
kracht plotseling-sehoerlijx.toeneemt?

Een zeiler kan niet mitdén op zee
zijn anker overboord gooien en
maar rustig afwachten. Je moet de

zeilen reven, je koers verieggen en
een nieuw vaarscnema opstellen.
Dit alles moet o cen rustige en
geccntroleerde ~wijze gebeuren
orn zo angeschonden mogelijk uit
de strijd 12 komen en uiteindelijk
het gewensie doel te bereiken.
Allearan deze wijze zal een zeiler
nog steeds genieten van de tocht
en, hetzij met omwegen, zijn doel
bereiker en zijn droom waar kun-
nen maken.

Voor iedereen die al jaren droomt
van alleen al een onvergetelijke
zeilvakantie is dit het moment om
te stoppen met dromen. Doe het
gewoon! Een gedegen voorberei-
ding is het halve werk. Geen TIJD
om alle voorbereidingen te doen?
Komt tijd, komt raad...
www.signaturesailing.nl ... WE
MAKE YOUR SAILING DREAMS
COME TRUE

Myrthe Meihuizen
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East Anglia tocht 2011

Traditiegetrouw, dat mogen we toch wel zeggen, voeren al weer voor het tiende izai~ap de'zaterdag van
de eerste week in mei een aantal schepen van de YSY uit voor een vroeg-in-het-seizoeri-tocht naar de
oostengelse kust. Die eerste week is zo fijn omdat de zon dan al regelmatig schijrit €n de rivierer en havens
nog niet overvol liggen met Engelse jachten.Na een aankondiging door middei van een viugscarift hadden
zich 6 schepen gemeld en dat is een mooi aantal om overal probleemloos te kuniren afmeren. Tenderfoot,
Masanaro, Plons, Proof of Life, Adixxionen Stella Maris zouden de vioot vormen. Helaas moest Antonio na
een plotsopkomende hartstoornis, ‘s woensdags werd hij nog glorievol 2e bij het avandzeilen, afzeggen.

Zaterdagmorgen kwamei we voor
een korte briefing bij elkaarin Met
Zandhuis waar Jan eri Maugy,nals
oude eigenaren in samemaerking
met de nieuwe gastheren ons van
koffie en gebak,zouden veorzien.
Al weken staater eenforse neord-
oosten wind, niet verkeerd als je
naar het westen-vaart, en de voor-
uitzichten ‘gaven aan dat/dat nog
wel eens de hele weeKzgu kunnen
voortduren. Enige probleem was
dat die wind de eerstkomende
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dagzn weleens vrij fors en vlagerig
zo/d kunnen zijn met voor zaterdag
en zondag een doorstaande 6bft
met in vlagen dik 7. Temperaturen
aan de lage kant maar wel een
zonovergoten gebeuren. Alles
werd door middel van de projektor
en laatste gribfiles van Zygrib door
Jan Kager aan de vloot duidelijk
gemaakt. De projektie voor de rest
van de week was bijzonder gunstig
met afnemende winden en veel
zon en een langzaam oplopende

temperatuur. Voor Addixion was
de te verwachten rommelige
schommelkoers reden af te haken
en koers te zetten naar de wadden,
ook niet bepaald een pretje met
noordoosten wind. Er bleven dus 4
schepen over en gelet op de te
maken snelle overtocht werd be-
sloten geen haast te maken en pas
in de loop van de middag te ver-
trekken ten einde met licht de lage
wal bij Lowestoft aan te kunnen
lopen. Rond 15.00 uur vertrokken



we uit Ymuiden. We zouden gedu-
rende de oversteek het grootzeil
geen van allen gebruiken en alleen
op de genua liepen we 7 knopen
door het water. Koud was het wel,
vooral ‘s nachts toen de tempera-
tuur tot onder de 9 graden dook.
Donker ook, zo dicht bij nieuwe
maan, maar de sterrenhemel zorg-
de voor een heerlijk decor waar
goed op te sturen viel. Rommelig
eveneens, met een golfhoogte die
regelmatig boven de 3 meter lag,
waardoor je steeds surfend van de
vele golven afliep. Droog was het
ook, en gedurende de gehele tocht
kwam er nauwelijks een druppel
zeewater over en bleef het dek
droog. Vermoeiend was het ook,
maar dan vooral omdat de nieuw
geinstalleerde stuurautomaat, het
gierenvoor de wind niet aankon en
onsdwongomde gehele oversteek
met de hand te sturen.

Om half acht de volgende morgen
liep Tenderfoot de RNSY te Lawe-
stoft binnen, na eerst nog istwat
overmoedig de South Holm.boeite
hebben afgesneden. De/lage wat
maakte de aanleg enigszinstoteér
probleem en we besloten. earst
maar eens aan de bunikersteiger te
gaan liggen, opdat we, snel wat
achterstallige slaap kanden goed-
maken. Plons en Procf.if Lite lie-
pen enige tijd later Sinen, zijhad-
den de nogréelijke aanloop via
North Holra-genomen. Omydat ons
nieuwe lid Ruud varrte€nen met
de Proof of Life nog niet eerder met
zijn eigen schip de oversteek had
gemaakt, was hij blij met het aan-

bod van Ton van de Broek om hem
te assisteren tijdens de oversteek.
Toenvoor de haven, bijhetinhalen
van zijn rolgenua, bleek _dat die
muurvast zat, was hij ToO daapeens
te meer dankbaar voor. De{Masa*
naro van Jan Roep was duidetiik
minder gelukkig. Hij hadeen zware
overtocht gehad en liep pas<s mid-
dags Lowestoft binnen. Moe van
het gerol, had hij bésloten dewvaart
terug te nemen daorzeil teminder
ren. Zijn bemaniing was nog ze4n
de war, dat ze bij~het aanleggen
nog geen rekéning gehouden had-
den met landyastzn.

Die avond'om 180 wur Horrelden
we gezellig in de/bar van de RNSY
en we besloten om de doemverha-
len’'van oudgedieriden te trotseren
en'de Engelse keuken in de yacht-
¢lub uitte proberen. Ze hadden net
een nietuwe kok en die kon er wat
van, lietmen/ons weten. En zowaar
veah, de. eerste keer sinds 1978
vond ik hat eten zelfs lekker. Min-
puntje was wel dat wij in onze
zeiltenues niet aan mochten schui-
ven, in het overigens verder lege
nette restaurant maar dat we
slechts mochten plaatsnemen aan
een lange tafel in de ijskoude voor-
tent direkt onder de 3 jaar geleden
opgehangen YSY - wimpel. Maan-
dag bleef de wind zoals die al twee
dagen doorstond, Noordoost met
in vlagen 32 knopen. Wij zouden
die dag naar de Ore en Alde ver-
trekken, maar de piloot die op
zondag luchtfoto’s zou gaan
maken van de drempel voor de ri-
vier schreef al in zijn internetver-

siagydat hii er riet over praktizeer-
dedie dag opnamente gaan maken
(als ietnand anders wil vliegen, be
rav guest schreef hij), temeer daar
hij zich niet kon voorstellen dat er
schippers zo stom konden zijn een
birmenkomst te gaan wagen on-
derdeze omstandigheden. Wij be-
sloten er dan ook maar vanaf te
Zien en die dag rustig aan te doen
en het achterland van Lowestoft te
gaan verkennen. Even had ik ‘s
morgens overwogen om de 7 mijl
buitenom naar Great Yarmouth te
zeilen om die dag via de Broads en
de River Yare naar Norwich te
varen. Een mooie stad waar zelfs
containerschepen aanmeren en
die je normaal niet aanloopt. Maar
ja hetoorspronkelijke plan om met
de vloedstroom naar de Ore mon-
ding te zeilen, betekende automa-
tisch tegen die stroom in naar het
noorden en ik vermoedde dat het
enthousiasme daarvoor niet al te
groot zou zijn. De Proof of Life, met
een handige diepgang van 1,35
mtr, van de jarige Ruud stelde zich
als toerboot beschikbaar. Beetje
zotom met meerdere boten achter
elkaar aan te varen. Liesbet en Co
van de Broek vertrokken met de
trein naar Harwich omdat Liesbet
wegens omstandigheden terug
naar huis moest. Jammer, want nu
waren we een complete mannen-
groep.

Bij de Mudford lock, die toegang
geeft tot de Broads, leek alles als-
nog in duigen te vallen. De vrien-
delijke sluiswachter stelde zonder
enige aarzeling toen ik zei dat wij
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stapje in de St Mary’s church die
avond. We liepen nietsvermoe-
dend de oude kerkin om eensrond
te kijken. Een paar ouderen liepen
er wat rond; we maakten een
praatje en toen bleek het te gaan

om een stel klokkenluiders. Ze
zouden die avond oefenen in de
ontelbare samenklanken die 9 ver-
schillende, 200 jaar oude klokken
boven in de toren kunnen produ-
ceren en wij werden uitgenodigd
de toren te beklimmen om eea
mee te maken. En dat deden we;
een bijzondere ervaring om daar-
boven die mensen bezig te zien:

Op woensdag, het was alweer
schitterend weer, (wat is/dat toch
in die eerste week van mei?), iSde
bestemming Brightlingsea. Negen
mijl de rivier af en gan_23 mijl te
gaan. Maar ja, als je met de strooim
mee naar hoog water loopt, bete-
kent dat dat je/vaniaf.heog water
naar het zuiden desstroom tegen
hebt. De trip-zou Gus wel wadt lan-
ger durendan de vorige“dag, on-
danks de kortere at-te |éggen af-
stand. Om niet te laat in
Brightlingsea te zijn liepen we de
Tidemill uit zodra de indicator bij
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de drempel aangaf dat het kon
Vanzelfsprekend’moet.je dan earst
tegen de vloed in, maar datnemen
we voor lief. Bedoorstaande oos-
tenwind bieek-/ezn Tantastische
compagnon én,dndarks de tegen-
stroom arriveerden we rond 20.30
uur bij Brightiingsea aan de river
Colne.. De Plons was er het eerst,
maardie dachtiaten we eerst eens
zien ofthet déTenderfoot lukt om
naar Rinnen te lopen. We zaten 3
kwartierna laag water met spring-
tii. Dat-eleek niet genoeg en de
Tenderfoot dook fierde modderin,
Qok Plongliep naast ons vast even-
als enigé tijd later Proof of Life en
Masonaro. Gezellig lagen we daar
een paar meter van elkaar af te
wathten op iets meer water. Ge-
lukkig was Ruud niet in de gelegen-
heid om met zijn 1,35 ons vrolijk
voorbij te varen, maar dat kwam
omdat hij verkoos te dicht langs de
westelijke boei te gaan, waar het
minste water stond. Nadat Ruud
het als eerste lukte om los te
komen nam Tenderfoot een aan-
loop en vol gas trokken we de boot
baggerend door de blubber. De
anderenvolgden niet veel later. De
haven van Brightlingsea is niet

meer dan een ponton in het diep-
ste deel van derivier. Je kan er niet
af en de havenferry is na 6 uur niet
meer beschikbaar. Dan maar een
borrel op de boot en vroeg naar
bed. Het is overigens altijd weer
een fascinerend gezicht om bij laag
water de droogvallende rivierde-
len te zien, met hoog boven je her
en der drooggevallen schepen.

De volgende morgen naar de punt
van de steiger. Daar staat aangege-
ven dat de ferry via kanaal 37 of via
de telefoon opgeroepen kan wor-
den. Alleen meld er zich niemand
via kanaal 37 en ook de telefoon
wordt niet opgenomen. Na enige
tijd lukt het Hans om via kanaal 68
de havenmeester te pakken te
krijgen die min of meer direct aktie
onderneemt en 10 minuten later
staan we op de vaste wal onder de
douche. Blijkt dat kanaal 37 alleen
in de weekeinden wordt uitgeluis-
terd.

De donderdag is ons doel Heybrid-
ge Basin aan het einde van de river
Blackwatereen paar mijl voor Mal-
don. Een makkie met wind mee,
over binnenwater en een totaal



alleen voor de dag de rivier op
gingen en rond 6 uur weer terug
wilden naar Lowestoft : NO, you
are not!!! Het was die dag een
bankholiday en de sluis zou niet
meer bediend worden. Na intern
overleg werd ons echter alsnog
toegezegd dat er ‘s avonds nog 1
sluisdoorlating zou zijn. Omdat wij
maar 1 dag op de rivier zouden zijn
schonk hij ons de gebruikelijke 60
pond die je normaal voor een
weekticket zou moeten betalen
voor de kanaalgelden met recht
van overnachting aan de vele aan-
legsteigers. Het werd een gezellige
trip met al die kerels op een boot.
Na de sluis voeren wij via de Oulton
Broads een 12 mijl door een mooi
landelijk gebied over de river Wa-
veney richting Great Yarmouth en
Norwich. De river Yare was echter
onbereikbaar door een vaste brug
van 7,50 meter. Op de terugweg
bleek onze keus voor de Proof of
Life een gelukkige te zijn. Stond er
‘s morgens nog ruim voldoende
water, bij terugkomst bleek het
waterpeil fors gezakt te zijn. Er
stond bijna 70 cm minder en de
Proof of Life kraste over de bodem.

Met pijnin het hart besloten we op
dinsdag in verband met de verlo-
ren tijd om alweer aan de monding
van de Ore voorbij te varen, al
zouden we wel heel dicht erbij
gaan kijken waar nou precies die
tonnen Orford Haven, Oxley en
Weir zouden liggen ; ons doel was
die dag echter de Tidemill harbour
in Woodbridge 9 mijl de river
Deben op. Het was prachtig weer;
noord oosten wind kracht 43 5 en
de deining was fors minder al hoe*
wel er nog steeds een golfhoogie
van 1,5 mtr doorstond. Re 33 miil
van Lowestoft naar de @anlbgpton
Woodbridge Haven, alweerialleeri
op de genua varend, verliepen
probleemloos dankzij se meslo-
pende vloedstroom in/minder dan
5 uur Geplande aankomst 1 Uur
voor hoogwater om 12.1S- uur,
bleek op 5 minuten exact.te zijry,
alhoewel we de Masariaro moest£n
manen toch vooraide moter bij te
zetten om niet te laat te.ziin. De
havenmeester—~/die ik\ belde,in
Felixstowe, hevestigde de juiste
positie varide topfien/en/voorspel-
de eenhevigeswell nadekentering
op de bar. We scheurden werkelijk
desivier op, de'strpom loopt mak-

kelijk op tot wel 5 4 6 knopen, door
de smalle’ opening van de wande-
lende grindkankeri;waar een forse
branding op stond. Eenimaal op de
rivier was-erweer rust, ndg even
scherp gpstekend em de le rode
ton in A= rivier tech vobral niet te
missen. De Deben blijit voor mij de
mooisterivier in'Qost Engeland om
te bevaren; steads'smaller bevaar-
baar wordend, langs Pretty Mans
Point en Waldrington, om slechts
hiiHoog Water over de drempel de
Tide Mill in te komen. Toen we
binneniiepen gaf de dieptemeter
bij de irigang een comfortabele
2,40 mtr boven de drempel. De in
een._hoefijzervorm uitgebaggerde
jachthaven bestaat al sinds 1960
en was en is het waterbassin van
de enige nog in bedrijf zijnde getij-
demolen aan de Engelse Oostkust.
Deze molen, die zijn oorsprong
vindin 1160 wordt als een museum
levend gehouden door de Wood-
bridge Mill Preservation Society.

Woodbridge is sowieso een leuk
oud engels stadje met relatief veel
oude ambachten en winkeltjes.
Onder anderen een violenmaker.
Bijzonder vermakelijk was ons uit-
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afstand van 19 mijl. Kritisch is wel
dat we een half uur voor hoog
water bij de sluis liggen. De sluis
wordt een uur voor HW bediend
tot op HW. Daarna is het over en
sluiten. Ik had Martin de sluiswach-
ter onze komst al gemeld en hijzou
ons om 14.30 uur binnenlaten. De
Blackwater is een brede rivier met
in het begin West Mersey, een van
de grotere zeilcentra van de engel-
se oostkust. Er is geen eigen jacht-
haven en je moet er afmeren aan
een mooring. West Mersey is zeker
de moeite waard en ik denk eraan
om het een volgende keer op te
nemen in het programma. Wie
weet wel samen met Orford en
Aldeburgh aan de river Ore. Zou
het er ooit van komen?

We cruisen de rivier af, helaasis de
hemel bewolkt al is de tempera-
tuur tov de afgelopen dagen fors
opgelopen. We zijn iets te vroeg bij
de sluis. We zien alleen de engelse
vlag gehesen. Maakt niet uit we
rommelen wat en wachten af tot
er 1 klein bootje met de lozing mee
naar buiten komt. We maken ons
klaar en zien tot onze schrik dat
Plons ons voor wil gaan. Maar hij
neemtde groenetonnietenikgeef
gas. Plons houdtin enlaat ons voor
gaan. Eenmaal binnen,. ziet Co
waarom wij zo’n haast/nadden als
Martin, de havenmeester léchenad
ons een grote fles champagne
overhandigt en uitroept: You-are
the first Dutch boat this~year in

Heybridge!! Congratulations. Even
later zou de riederlandse driekleur
gehesen werden ‘'om er het hele
seizoente blijvervhangententeken
dat de chanipagne vergeven is. Dat
wist je he, riep Co riag, lachend als
een pilcot’ met kiespiji. Eenmaal
vast @an dewwal hebbén we de fles
keurig miet eenieder uitgeschon-
ken en met een Leve de YSY, werd
het bereiker.van het verste punt
varrpnze tlip 2011 gevierd.

Aan dg sluis ligt de Old Ship Inn.
foen we /hier drie jaar geleden
waren kenden we wegens de druk-
te niet beneden zitten en moesten
we-op de le verdieping in een on-
gezellige ruimte eten. Dat zou ik nu
anders doen, dus belde ikin Wood-

"een prachtfige zeilweek die wat mii_betreft met stip op
nummer 1 staat van alle Oostengelana tochten van de YSY"

bridge al naar de Inn om beneden
een tafel te reserveren. No pro-
blem Sir! Ik had nattigheid moeten
voelen. Zeker toen ik op de inter-
netsite van de Inn de commenta-
ren las van recente bezoekers. Die
waren luid en duidelijk en bepaald
niet positief. Teeners business;
food is horrible en we ‘Il never go
there again. Er bleek niets van ge-
logen. We waren nog net niet de
enige gasten en van de kaart was
er bijna niks te krijgen. Dus op/naar
de specials die aan de wand+hin-
gen. Er bleek bijzonder vegianima
voor de Salmon in Gallic, ~maar
helaas het meisje van_16 “kwam
even later vertellen/dat er-m=aar
drie te leveren waren.~Steaks
waren er niet, aileens.gammon
steaks.wat dat was wisten Wwe niet,
maar laat maal komen:-iet bleek
gebakken hamtezijn:KiapstuK was
de besteldée’Irist-CaifeerToch niet
iets ongebruikeliiks. Maar/4 perso-
neelsleden bogen zich~over een
recept om even later te komen met

.....2?? Ja er zat whiskey in, en
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koffie en een laag witte vetts sub-
stantie. Ik/daCht/dat Co'doodging
toen hij ce 1€ slok’'nam/ De sub-
stantie schiftte.in-hét glas en Co
besloot het eindnroduit op de bar
te zetten en te roepen get it off the
bili! En zo geschiedde ook bij de
anderen~Alleentric dronk onver-
stoerd en door en die 3.50 pond
blesf.mooi op de rekening staan.
Goeede les Voor de volgende keer:
alleen-een borrel bij de Old Shipp
Ifir-en_dan eten in het naastgele-
gen Jolly Sailor of een eindje lopen
riaar Heybridge dorp, waar ruim
volciloende pubs te vinden zijn.

Vrijdag, al weer schitterend weer.
Korte broeken aan en wandelen op
de dijk langs de meanderende ri-
vier vol met oude wrakeen die bij
laag water droogvallen. Maar eerst
nog even kijken waarom je nou zo
dicht langs die paar staken moet
varen om de sluis in te komen. ‘s
Middags om 15.00 uur zou de sluis
pas gaan draaien om vervolgens de
ca 150 zeemijlen die Ymuiden van

ons scheidde te overbruggen. De
weergoden waren ons uitstekend
gezind en de wind was voor het
eerst niet langer uit de noordoost
hoek. De voorspellingen duidden
op wind die uit 135 graden met 18
knopen ging waaien. Een prima
vooruitzicht met een koers naar
Ymuiden van 75 graden. Wel werd
er gewaarschuwd voor onweers-
buien in het zuiden van Engeland,
maar wij gingen het mooie weer
tegemoet. Niksaande hand dus.De
te verwachten golfhoogte was in-
middels teruggebracht tot minder
dan 50 cm. Een vlak zeetje dus.
Masanaro moest nog tanken in
Bradwell marina en kwam onge-
veer 1,5 uur achter ons te liggen.

Gedrieén voeren we over de ban-
ken naar buiten om koers 75 te
gaan varen. Het liep voorspoedig.
Zeker omdat we tot de konklusie
waren gekomen dat de reden dat
Dolf zijn stuurautomaat het niet
deed, lagin het feit dat de installa-
tie routines niet volledig waren



afgehandeld. De laatste stap, self
learning calibratie was nog niet
doorlopen. Nadat wij dat op een
breed stuk van de Blackwater uit-
gevoerd hadden, werkte die verder
probleemloos. De route loopt via
de Inner Gabbard en na Noord
Hinder in eenrechte lijn naar Ymui-
den. Noord Hinder, het virtuele
scheepsverkeerplein voor de aan-
loop naar de Europoort, moet je
liefst aan stuurboord houden Ze
vinden het bij de VC niet leuk als er
een paar bootjes dwars doorheen
zeilen.Daarna heb jedan de minste
problemen en je komt verder ook
geen shipping lanes meer tegen.
Voor we echter zover zijn worden
we onrustig omdat er ineens veel
rode lichten opdoemen. Het is al
donker en plots staat er vlak voor
ons een onverlichte paal. Het blijkt
eeninaanbouw zijnde windmolen.
Hebben we de kardinaal gemist?
We varen nu goed oplettend tus-
sen vele molens door en zijn blijals
we aan de noordkant een noord-
kardinaal zien staan. We zijn er
doorheen. Thuis blijkt het te gaan
om een nieuw 500 MW windmo-
lenpark op 51.52.4 N en 1.36.2 E
genaamd Galloper wind park,
waarvan de bouw in 2010 begon-
nen is, nadat in 2008 al het groene
licht gegeven werd. Het betreft het
grootste windmolenpark onder

K
d

konstruktie. De kosten bedragen
ca 1,5 mrd pond en het moet ge-
reed zijn in 2012. De eerste 140
turbines werden in het voorjaar
2010 geplaats en de laatse 108 zijn
zelfs zo recent als april 2011. Zij
staan op de Galloper en Inner Gab-
bard zandbanken maar duidelijk
nog niet op Dolf zijn overzeilers.
Masanaro zijn we weer kwijt. Hij
reageert niet op onze marifoonop-
roepen en is ook niet meer te zien
op AIS. We snappen er niks van:
Maar Jan Roep komt er altijd wel.
Het enige andere probleem dat we
, haast het windmolenpark tijdens
deze oversteek tegenkome: is dat
op een gegeven moment de befiwi-
zing van Dolf zijn stuurautomaat
begint te wijken en heét begint te
regenen. Kogeltjes!!L.Fet hele ke-
gellager ligt op eeNn gegeven.mo-
ment op de grond. D7t is ivet voor;
lopige einde van’een trip op sttur-
automaat. We moeten weer aan
het werk. D& wind biijft véerder
keurig doorstaah,€n hoog aan de
wind zeiléend_dreigen, w2 bij Eg-
mond uit te komen, niet comforta-
bel met springtij tegendaarna. Tot
de kentering besluiten we 2 uur al
mo'torzeilend Moogte te winnen.
Een goede manozuvre die ons in
staat stelt'om zeilend de zuidpier
te_beréiren gn russen 18.00 en
19.0Q uti~apen we met zijn drieén

' a
:

Seaport Marina binnen.

Einde vanean prachtige zeilweek
die wat mij betreft miet stip op
nummer lstaatvan aile Ogstenge-
land toghten_van de. YSY. Schitte-
rend zellweer, niet ons’ meedraai-
ende/winden waardcor we geen
meter hehben tiaeven te kruisen,
Hoogwater gedureénde de middag,
wat toch welergfijnisals je havens
diiesn bij KW kunt aanlopen, Zon,
geen dyuopei regen en prachtige
rivieren zander vervuilende indu-
strie. Toern ik de volgende dag na
een diepe nachtrust op weg ging
naar Texel, reed ik langs de haven
eri~zag tot mijn stomme verbazing
dat/de box van Masanaro nog leeg
was. Het maakte mij ongerust. We
hadden al een tijd niks van Jan
Roep gehoord. Rond 13.00 uur
zondag kreeg ik hem eindelijk op
zijn mobiel te pakken. Waar zit je,
vroeg ik hem. Eén mijl voor de pie-
ren, riep Jan. Wat bleek, door zijn
late vertrek had hij net aan de ver-
keerde kant gezeten van een front.
Een tijdje zonder wind, vervolgens
een stevige wind op de kop en al
kruisend zijn weg naar Ymuiden
gevonden. Ja Jan sommigen heb-
ben altijd pech. Voorlopig maar
geen staatslot kopen.

ZEEBERICHTEN | 13



Interview met Willem Jonkman

Het stond allemaal al voor veel eerder gepland. Maar toen was het ineens te l2at. Deadlines werden
overschreden. Het moet er een keer van komen. Goedschiks of kwaadschiks. Of zomaar tussendoor. Tijdens
de Ronde hectiek. Willem staat achter het fornuis. Deze keer achter die van de ‘Astrea™.De voigende dag
trefikhem aan achter het fornuis van het medewerkersschip. Hijroertin een enormepan met spaghettisaus:
alle medewerkers aan de YSY Ronde om Noord Holland zijn weer van harte uitgenodigd-am vanavond een
hapje te komen eten aan boord. Koelbloedig staat hij zijn mannetje en staat mij -~hijgestaan door een
soufflerende Merel — te woord. Nadenkend. Wegend, overwegend, soms kwaad, maar over het algemeen

gewoon zo als hij is: een gedreven persoonlijkheid.

Deze keer dus over “De Ronde”

Vanaf het moment dat Antonio Hammerstein en Kees
van der Vlucht zo’n 15 jaar geleden het idee kregen
het Rondje om Noord-Holland in meer dan alleen
hobbyistisch verband te zeilen, duurde het nog 2 jaar
voordat Willem zich ermee ging bemoeien. Het was
toen nog een Rondje waarbij in Den Oever door de
deelnemende 16 boten werd overnacht. “Ton Hop-
man was toen nog wedstrijdleider” herinnert Willem
zich. Hij snijdt wat uien, gooit die in de al overvolle
koekenpan enroertersecuurin. De elektriciteit dreigt
het te begeven. Er kan even geen koffie worden gezet.

“Na een interview met het blad Zeilen begon het ei-
genlijk pas echt: het jaar daarop hadden we al 64
boten.” Inschrijvingen gingen toen al zoveel mogelijk
viahetinternet, sponsoren werden gezgchten gevon-
den: de Provincie Noord-Holland en daatna €orus.”
“Voordat Renée (Timmermans) erbij kwarn. was ik
daar gewoon 3 maanden van te verer=al haast full
time mee bezig. Toen heb ik zelf Renée exbijgevraugd.
Er moest iemand bij komen met verstana*van-zaken.
Er ging veel geld in om” zo vértelt hijverder,/Renée
was een goede zet: het jaar dat.zij erbij kwam was één
van de leukste: lachen en jrzilen,~eeirdrama, plezier
en feest!”

"Het weetr wordi 'helemaadl
geweldig™*Tactisch varen,
dan lukt retaltijd.”

Jonkman zit nu ongeveer 5 jaar niet meer in de orga-
nisatie van de Ronde. Hij heeft het zo’'n 9 a 10 jaar
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gedaan. “Toch Merel?” “Jg, h=t werd met je werk ook
te veel.“heaamit ze vanui{ de/achterhut. In 1998 heeft
ook ziide Ronde miee- en vitgevaren. “Met de “Mika”.
Willem deed ook'imee, met de “Astrea”. En toen? “Als
troostpriis kreeg.ik eery flesje diesel” lacht ze. Wie er
won/weten ze.niet imeer. Morgen zijn ze startschip.
Dat boXal'weer voer de zoveelste keer. Om 06.00 uur
beginnan we metgntbijt voor de medewerkers samen
met.de cateringploeg vrijwilligers. Om 08.00 varen we
wil, ligplaats onobekend. Dat wordt pas bepaald als we
er zijn:hoe gaan we het gemakkelijkst liggen i.v.m. de
boeien en~de vaarroute. Om 10.00 uur le start. De
laatste s 13.00 uur.

\Wanneer ben je een blij mens tijdens de Ronde? Als
alles goed gaat.

Wat vind je het minst leuke wat je ooit hebt meege-
maakt met de Ronde? Denkt na, roert eens in de pan,
schenkt Marc nog een glaasje wijn in, kijkt mij aan en
dan komt het overtuigde antwoord: Het meest jam-
mere vind ik dat dit het 1e jaar is dat Antonio (Ham-
merstein) niet meevaart. Hij was de grondlegger. Hij
hoort er bij!

Opde belangrijkste vraag van dit moment wordt
Willem weer enthousiast. “Het weer wordt helemaal
geweldig” voorspelt hij. “Tactisch varen, dan lukt het
altijd.”

Varen, dat is het bindmiddel, de lijm in hun beider
leven. In hun doen enlaten, in hun gezinsleven samen
met Koosje en de (klein-)kinderen. Varen, en bootjes.
En de zee.....Willem ziet het als een uitdaging de
mensen van zoet naar zout te krijgen. Veel mensen
zijn door de ronde voor het eerst met zeezeilen in
aanraking gekomen. Het valt af en toe ook niet mee



je staande te houden. Het wordt allemaal steeds
moeilijker. Terugkerende problemen met het in- en
uitschrijven (nu aardig onder controle dank zij Jan ten
Bokkel),het zoeken naar sponsoren. Het is allemaal
mega geworden. Veel groter dan we ooit hadden
gedacht. We hebben de Ronde op de kaart gebracht
en zij is niet meer weg te denken. In de verdediging:
“Deelnemers vergeten wel eens dat de organisatie er
heel veel tijd in steekt. Zij zien alleen dat moment. Die
2 of 3 dagen. Het lijkt allemaal zo gemakkelijk bedacht
en uitgevoerd, maar dat is natuurlijk niet zo.”

Organiserend zijn ze niet meer. Vrijwilliger nu. Dat
kunnen ze nog een tijd volhouden. De oudste vrijwil-
liger en tevens oudste lid van de vereniging was Kek —
nu overleden -, die tot zo’n beetje haar 85e heeft
meegeholpen. “Dat gaan we niet redden hoor. Wij
willen weg, of misschien meedoen volgend jaar met
de verbouwde Espadon.” Dan is het Rondje voor
Willem en Merel echt rond. Ze eindigen zoals ze ooit
zijn begonnen: als deelnemers.

door Hanneke Raaijman

ZEEBERICHTEN | 15



[0 veel te
doen...

Ons reisplan richting Bergen, Noorwegen, wordt plots (in)gekleurd door de prastaties van.'onze jongens'
in Zuid-Afrika. We gooien dus binnen een uur na een bloedstollende halve finéle tegen Uruquay de trossen
los in Medemblik en gaan onderweg naar Bergen, Noorwegen om daar de finaie.te gaan zien. Deze trip
heeft vooral tot doel om mijn vriendin Linda door het volbrengen van een langere zeilréis.meer vertrouwen
in en passie voor gezamenlijke, lange zeilreizen te schenken. Vroeger zeilden we jazilijks wekenlang dag-
tochtjes tussen de Kroatische eilanden op onze DehlerVarianta, mazi dit plan it_een heel ander soort
zeezeilen; in 3-en-halve week van Medemblik naar Bergen, langs de MNoorsd'kust ot ruwweg Larvik en dan
retour Medemblik. Als ondersteunende bemanning voor de heenreis hekben we'dazrom Piet meegevraagd,
die al eerder met mij een lange reis maakte. Zo kunnen we/tinda in‘\orincine buit2n de wacht houden en
haar rustig laten wennen en (bij)leren.

Na een windarm motortochtje via
Kornwerderzand hobbelen we in
een aantrekkende zuidwesten-
wind het Stortemelk uit. Gezien de
voorspelde windkracht 6 en eenie-
ders land-vermoeidheid varen we
de eerste uren lekker vlot achter
alleen de genua aan. Altijd wennen
eninslingerende eerste dag. Tegen
de avond zwakt de wind iets af en
we zetten, na een kortstondige
fase met grootzeil en genua de
Parasailor. Op een rustiger wor-
dende zee glijden we heerlijk de
nacht in met een knoop of 7 snel-
heid. Waar de nacht van vertrek
haar zomerlicht nog liet zien, dek-
ken wolken nu ieder schijnsel af,
terwijl we de vele olievelden N@
van de Doggersbank bereiken /In-
tussen begint de bemanning lekker
ingedraaid te raken na de nodige
uurtjes slaap.

Als we 's middags langs het rivaast
westelijke Deense’ “gaspiatform
varen knopen we“een ‘gesprekje
aan met de bemanning van het
plaatselijke Guaard Vessel. Reze
mannen zitten, weliswaar-met in-
ternet en tvaan uveatd, tet 4 weken
lang aan boord-met als enige taak
het voorkomen van aanvaringen
met 'hun' boorplatform; we wed-
den dat ze enorm goed kunnen
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Kaarten./We vragen hen naar dol-
fijnen en walvissen. Dolfijnen zit-
ten er niet en maandelijks zien ze
somis wel één walvis. Nog geen 3

mi)l noordelijker, inmiddels in
Noorse wateren duiken plots 5
grote 'spinners' op bij de boeg. Na
een kwartiertje dolle pret verlaten
ze ons weer en we denken met een
glimlach terug aan de guards.

De volgende avond halen we de
Parasailor weg omdat de wind
toeneemt tot ruim boven de 20
knopen. Op alleen de genua vlie-

gen we de nacht in, die, met een
wind tot 8 Bft en vlagen 9 in conti-
nu regen, behalve voor natte pak-
ken ook zorgt voor een vliegende
vaart. Bijna elke minuut tikken we
over de 10 knopen aan en de maxi-
mum snelheidvan 12,2 knoop doet
een glimlach op ons natte gelaat
verschijnen. Tegen de ochtend
suizen we de Korsfjord in en moto-
ren de laatste mijlen naar Bergen,
waar het niet geheel verrassend
regent. Na 80 uur continu varen
vanuit Medemblik hebben we ons
doel bereikt. Belangrijker nogis dat
Linda genoten heeft, hoewel ze de



dagen op zee zelfs als licht saai
betitelt. In ieder geval was het ge-
lukkig geen stressvolle trip voor
haar. Vlak voor Bergen douchen
we nog allemaal aan boord om dan
een rustig dagje in de stad te heb-
ben. De volgende dag vertrekt Piet
met het vliegtuig weer naar huis.

De Bavaria 44 Vision die wij tot
onze beschikking hebben gekre-
gen is overigens een waar paleisje
voor ons. Alle ruimte en elke voor-
ziening die je zou willen wensen, is
aan boord. Inmiddels weet ik uit
ervaring dat ook het soms verguis-
de zeilgedrag goed meevalt. Nee,
echt hoog aan de wind is niet haar
ding, maar alles vanaf een graad of
50 doet onze 'lvy Too' fantastisch
lopen. In Noorwegen is het onze
camper te water en op zee een
heerlijke partner; niet voor niets
hebben we Medemblik—Bergenin
80 uur gevaren..

Zondag nemen we mijn schoonou-
ders (die ook in Noorwegen hun
vakantie vieren met de camper)
mee op een tochtje rond de eilan-
den in de buurt. We motoren en
zeilen zo'n 50 mijl en ze genieten
volop. Daarna snel samen eten in
Oranje uitdosssing en met vlag én
wimpel de finale kijken in het café
aan de haven. Met ieder bigifje
tien jaar ouder en grijzer géwor*
den, rollen we later teleurgesteld
en stilletjes de mandjes in. Noujs;
morgen zal Noorwegen vast Vvoor
troost zorgen. Dat doect et zeker
als we van Bergeniiaar_Sundal
tuffen. Wind is er niet én zon maar
de helft van de tijd, maar\dat laat
onverlet dat we vol'genet de.zeer
gevarieerde eilangenr,. heuvels,
fjorden, huisjes.envhet.hele land-
schap opzéigen. Volgens'tinda is
het alsof iemand de-Aln2n onder
water heeftlatenlopen. De dieptes
zijn wellicht nog het meest indruk-
wekkend; nog geen 15 meter van
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de kant is het vaak meer dan 150
meter diep. En waar de hele
Noordzee niet verder komt dan
een meter of 80 is een groot aantal
fjorden binnenin rustig 500 meter
of meerdiep. Het maakt dat we ons
zeer nietig voelen.

Op een prachtplekje (Sundal) in de
Maurangerfjord leggen we na het
passeren van een indrukwekkende
waterval aan om de warm aanbe-
volen gletschjerwandeling te gaan
doen. De Noorse weergoden zijn
nors en vergasten ons op een be-
wolkte en regenachtige dag en
idem wandeling. Waar we gisteren
de gletscher in al zijn pracht in de
verte konden zien liggen, is na 2,5
uur klauteren slechts grauwgrijze
vochtige wolkenbrei ons deel. Het
valt ons op hoe zeer de Noren ge-
wend zijn aan dit soort van bewe-
ging. Want of het nu kinderen,
volwassenen of ouderen zijn, ze
zijn op de paadjes met geen moge-
lijkheid bij te houden. Fysiek ver-
moeid belanden we weer aan

4
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boord en vertrekken richting Hau-
gesund, Stavanger en.clellLysefjord
met de Prekestolen. Onder een fijn
avondzonnetje tuffén Wwe dooy
immer breder wordende fjorden
zuidwestwaarts. Het is geweldig
dat je rustig.om 5 uur ‘s.mirdags
kunt vertrekkenvz0or eén verplaat-
sing van £0 WM omaat de zon tot
23:00 uun blijft 4chijnen en het

==y gy

daarna eigenlijk ook niet echt don-
Ker wordt. Skordo toont ons zijn
verweerde rotspartijen en voor de
tigste keer zijn we onder de indruk.
Noorwegen maakt bij ons herinne-
ringen los aan onze reizen in zowel
Kroatié, Zwitserland als British Co-
lumbia, maar is toch steeds net
weer anders dan we al kennen.




Om 01.15 uur varen we Langevaag
binnen. Hierbij laten we het advies
vande Duitse 100 Hafen omslechts
bij daglicht binnen te varen voor
wat het is; onze plotter heeft zeer
exacte kaarten endeze hebbenons
inmiddels voldoende vertrouwen
geschonken. Als we de volgende
morgen opstaan gooien we direct
los omdat de Gribfiles aangeven
dat het vrijdag nogal hard gaat re-
genen en we dan een dagje willen
stadten in Stavanger. Door deze
keuze moeten we wel helemaal
naar de ankerbaai Viga in de Lys-
nefjord vandaag, een goede 6HU

NM. In zwakke winden tuffen we
richting Yiga,~zeilen ondertussen
nog een ulrtje lekiker en genieten
mateloos van het_voorgiitrekken-
delandschap:tindaleast erionder-
neemt iritiatieven om zich de boot
verder,.eigen te“makern en vooral
dat laatste pleziert me; ze is duide-
lijk ontspanneneadanks ons best s
strakke reisschema. De aankomst
in Viga schenkt ons een zo goed als
iege;  wonderschone ankerbaai
vlak bij/G=e beroemde Prekestolen.

Word vervolgd

DoorBojan Michiels van Kessenich
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Even voorstellen

Zondag 20 maart hadden we in het eetcafé I|jmuiden
aan Zee de nieuwe ledendag.

Rob Walbeek

Opstapper bij Joop ten Bokkel en helemaal gek van
zeilen zegt hij zelf. Verder vrijwilliger tijdens te Chal-
lenge Cup. Afgelopen jaar dus starten vanaf “HR MS
Johan de Witt”.

Rob ZomerdiK

Ook hij is opstapper bij Joop ten Bokks4l. Reeds 3.iaar.
Rob heeft zelf een boot liggen in Den Gever-de “Iror
guoi” een 9 meter lange Catamarari. Hij vaart dan'cok
veel op de wadden.

lenneke
Lucassen

Hier op de foto met haar kinderen, Lyanne en Brankd.
Zij wil beginnen als opstapper bij de woensdagavond
wedstrijden. Zij heeft zelf een bogt iri~de Seaport
Marina liggen, een Hurley 700, "Arina™=Pe_boot lag
hiervoor in Uitdam.

Barend Schipper

Op hetstrand bij ae KZVV ligt zijn Catamaran Inter 20.
Sinds_eenthaif jaar-vaart hij mee met Antonio Ham-
me’rstein. Fijis souschef in het kombuis waar Joop
Kuiper te-scepter zwaait.

Ton V.&.-Broek

Zijn Feeling’30 met-taidzwaard de “Senex’ ligt in An-
dijk. De 1 daagse-tochten/zijn meestal op het lJssel-
meer en de langere tochten vaak op de Waddenzee.
Verder is hij Co schipper op de Plons’ een Elan 434,
van zijn broer Co v.d. Broek, hij is dus de Co van Co.
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Ook hijis al 1 jaar lid
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Split - Santo

Deel 2

Marta

De dag erop woensdag 1 dec. besloten we om weer verder door te varen in de richting van Gikraltar. De
wind verwachting was nog steeds W 5 a 6. Met twee riffen in het grootzeil en og de‘mctor was.dit goed te
doen. Meteen na vertrek een school dolfijnen om de boot gehad. Vandaag yeel huien en~met de buien
flinke windstoten tot aan de 8 aan toe. In de middag zou de wind afnemen ei.na een.laatste stevige bui
gebeurde dit dan ook. We zijn naar Porto Sotogrande gegaan. Deze haven ligt 11 NV . nooril van Gibraltar.

Afstand 48 NM.

In Porto Sotogrande besloten we
inkopen te doen voor het stuk naar
de Canarische eilanden. Wilfred en
Majel zijn’s ochtends vroeg met de
taxi naar een grote supermarkt
gegaan. De wind voor de eerste
paar dagen zou goed zijn. Later in
de week was de verwachting dat er
een zuidelijk wind zou staan van
ongeveer 20 - 25 kts (6) draaiend
via ZW naar west en weer afne-
mend. Uiteindelijk zijn we donder-
dag 2 dec. om 13.30 vertrokken.
Met ruime wind naar Gibraltar ge-
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zeild en om 15.30 Europa point
gerond, herkenbaaraan de vuurto-
ren en moskee. Daarna hoog acn
de wind langs de noordkdst van de
straat tot aan Tarifa erveldertot
het einde van de shipping anes.
Het laatste stuk zelfs nog even de
motor bij om vrij te bliiven van-de
shippinglanes. Een Uurije “ater
waren we vrij van desshippinglanes
en konden we ove/steken naar.de
kust van Marolko.. We “tegden
koers 234° voor'en een afstand 760
NM. om naar La Goriera te"gaan.

Ongeveer et meest westelijke ei-
iand van'\de Canarische met nog
een jacihthaven en de mogelijkheid
voer.het inslaan van proviand. De
eerste_itacht hadden we WNW
wind 3 a 4 met uitschieters in
buien. Ook nog eens veel verkeer
dusg onrustig zeilen.

\rijdag 3 dec. lkheb wachtgelopen
van 02.00 tot 06.30. De wind draai-
delangzaam naar het noordoosten
en nam af. Met een wind van NO 2
a 3 recht voor het lapje. De motor
gestartenverder de hele dagop de

¥
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motor gevaren. Het was een mooie
zonnige dag. Zo voor de wind va-
rend rolt de boot behoorlijk.
Zaterdag 4 dec. Een mooie zeildag.
Beginnend voor de wind draait
deze naar ZO en loopt verder om
naar het zuiden. Met de fok vol en
2 riffen in het grootzeil loopt de
boot mooi. Voor het eten zijn we
gaan bijliggen om het koken wat te
vergemakkelijken. Na het eten het
grootzeil weg en alleen op de fok
verder. Gedurende de nacht
neemt de wind langzaam verder
toe.

Zondag 5 dec. De grote verrassing
van de Sint. In een toenemende
wind de fok helemaal weggerold
en op de motor verder. Ook draai-
de de wind naar het zuid - zuid -
westen dus recht op de kop. De
wind neemt toe tot ZZW 6 a 7 en
later om 08.00 gewoon volop 8.
Recht tegen de wind en golven in
op de motor speel je voor onder-
zeeboot. Om 09.00 besloten we de
koerste verleggen naarde kust van
Marokko. We zaten op dat mo-
ment ongeveer 40 NM ten westen
van de kust. De verwachting was
dat onder de kust minder wind en
golven zouden staan.

We hielden een koers aan van on-
geveer 45 graden op de richting
van de golven en de wind. Deze
tactiek werkte goed. We liepen
weliswaar niet meer dan 2 - 3 kts
over de grond, maar de boot‘ag
rustiger en we kregen bijna‘geer:

water meer over. Met deze snel-
heid schiet het echter niet hard op.
We konden het grootzeil met 2
riffen niet bijzetten omdat we ver-
moeden dat we dan te veel zeil op
hadden staan. Een derde rif zou
hoogst welkom geweest zijn. Bij
het naderen van de kust namen de
wind en de golven iets af. Pas
maandagochtend waren we bij de
kust van Marokko. In eerste instan-
tie dachten we naar Es-Suira te
gaan, maar de wind en golveri
namen verder af zodat we nu red-
lijk op de motor naar hat zuiden
liepen. De wind was nu/ZZ\V/5.a 6
en op een zuidelijke koers Konderi
we het grootzeil nog steeds riiet
zetten. Verder waren we er-niet
zeker van of we in Es-Suira wel
konden tanken. Voer. de haven
besloten we door/te vareri.naar
Agadir. We hadden berekend dat
we genoeg diesel zouden hebis¢n
om Agadir te haleri~.De nacht van
maandag op-dinsdag was_redelijk
rustig en ¢gm £3.20 Cabo Ghir ge-
rond en kKoersgezetnaar Agadir.
Ook de wind draaide reg zodat we
nog steeds bijng tegen de wind
invoeren. Dinsdagochtend om
08/45.aangeko/men in Agadir. Bijna
nogeenvisnetmeegepiktvlak voor
de_ingang van de jachthaven. Het
was maar goed dat we scherpe
titkijk hielden. Afgelegde afstand
484NNt en 72 uur op de motor
gevaren. /We hadden voor onge-
veer 90 uur brandstof bij ons.

Douane- en paspoortcontrole waren
snelter plekkeen na 1 uurwasalles
geregeld en-hadden we diesel ge-
tankt. Agadir is ean moeie nieuwe
jachthaven:Ergruimengezet. Nog
niet heleémaal afgetbauwd. Morgen
maar weer verder, nu/eerst even
een dagje uitrusten.

Chiel er~Majel~ziin het grootste
gedeelte tijdens de storm zeeziek
geweest. Wilfred en ik hebben er
geen last van gehad, maar wilden
ool we!een dagje rustig aan doen.
’s Avoinds op de boulevard gegeten
en Eurepacup voetbal gekeken.

Woensdag 8 dec. gingen we weer
veérder. Bestemming La Gomera
werd geschrapt en dat werd nu
Puerto Calero op Lanzarote. We
"ebben Marc Eymael, beman-
ningslid voor de volgende etappe,
gebeld dat we onze bestemming
veranderd hebben. We zijn iet of
wat overhaast vertrokken omdat
Chiel het idee had dat de autoritei-
ten ons niet wilde laten gaan, dan
wel wat smeergeld verwachtten.
De douane deed ineens moeilijk.
Daar had hij geen zin in. Bij vertrek
was er geen wind en we begonnen
op de motor. Ook hier weer veel
visdobbers en wijdaarom laverend
om de dobbers heen. Bijna de hele
dag geen wind gehad en pas tegen
de avond kwam er wat wind uit het
zuiden. Al motorzeilend de nacht
in. Zo tegen middernacht passeer-
de ons een cruiseschip dan wel
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ferry op weg naar de Canarische
eilanden. Vlak na vertrek hield het
log er ineens mee op. We hadden
al eerder gezien dat het log even
niets aangaf, maar iedere keer
weer werkte het log weer na enige
tijd. Nu echter heeft het log tot
Lanzarote niet meer gewerkt. Dus
geen logafstand voor dit traject.

Donderdagochtend kwam er lang-
zaam wat meer wind uit het zui-
den. Hoog aan de wind is Lanzaro-
te net wel dan wel net niet te be-
zeilen, dus nog steeds motorzei-
lend verder. Rond 03.00 horen we
een raar geluid komen uit de
motor. Een soort ratel. Dan weer
wel dan weer niet. Het geluid
wordt steeds erger. Bij lage toeren
amper te horen, bij hogere toeren
duidelijk aanwezig. Om 03.50 de
motor uitgezet en nu verder alleen
op zeil. Gelukkig neemt de wind
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wat toe en ruimt de wind zodat
Lanzarote nu bezeild is. Fok hele-
maal uit en grootzeil met 2 riffen
erin. Het belooft voor de rest een
mooie dag te worden. Om + 10.00
ontdekt Chiel dat de fokroller klap-
pert. Hij gaat naar voren en ziet dat
er twee busjes, kapjes eigenlijk,
ontbreken en twijfelt of de fok nog
wel kan worden ingerold. Pro-
bleem nr. 2 dus. We kunnen niets
anders doen dan gewoon doorzei-
len naar Lanzarote. Vrijdagoch*
tend lagen we om 05.00 voor Arr 2-
cife en om 06.30 voor Puerto Cale-
ro. Het is nog donker e we willen
met daglicht de fok oprollert.zodat
we kunnen zien wat we doen“en
ook met daglicht de haven pas.in
varen. We weten niet pf de-motor
wel wil starten en efideze goed
blijft werken. De w/ind is intissen
afgenomen tot zwak/Metdaglichs

bleek de fok redelijk makkelijk op
te rollen/en ek de motor startte
meteen. Bii. hoge._toeren nog
steeds de ratel bijlage toeren bijna
niets te haren=Dus rustig/naar de
haven gesukkeld 'en om 08.30
tegen de kade aangelegd.

De bcot naar.box | 48 en Chiel naar
de reparateur.

De eerste dieselmonteur die langs-
kwam dach#.dat het niet aan de
diesillag. Detvweede had hierweer
ean andier idee over. Pas zaterdag-
ochtefid kwam er een monteur van
Yanmai' en hij dacht ook aan ver-
vuilde diesel. Maar zijn conclusie
was dat waarschijnlijk hierdoor de
injectoren kapot waren.

Qn/de haven was een Harken dea-
ler en we hebben daar meteen de
Onderdelen voor de fokroller be-
steld.’s Avonds bleek datde onder-
delen helemaal uit Amerika moesten

p
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komen. In Europa lagen ze niet op
voorraad. ’s Avonds kwam Marc
Eymael ons versterken. Hij was via
Tenerife gevlogen en zou meeva-
ren tot aan de Carrib.

Zaterdag 11 dec.Vanochtend komt
de Yanmar monteur en gaat bekij-
ken wat er fout is aan de motor. Hij
heeft de injectoren gedemontecrd
en die blijken muurvast te zitten,
Er is sprake van vervuilde brand-
stof en alle diesel moet uit detank
en weggegooid worden: Vecder
moeten alle leidingen~met “verse
diesel gespoeld en die filters ver-
vangen worden. e “onderuclen
kunnen pas maandag in Barcelona
besteld worderi:~De_©onderdelen
voor de fokroiler wlifken ook pas
maandag besteldte kunner/wor-
den. Dit gaat alleriag! laing duren.
We hebben nude-tiid. We hebben
het log eruit gehaald en gesmeerd
en het instrument een reset gege-
ven. Na vertrek uit Lanzarote blijkt

alles weer te—wesken £n tot aan
Santa Marta aari-toe-neeft het log
gewerkt.

Zcndag. 12 déc. hebben we wat
gewandeid. De trainingsboot van
GroUpaha veor de Volvo Ocean
race(deex Ericson 4) ligt hierin de
haven“en deze hebben we even
goed bekeken.

Maaridag een auto gehuurd, wat
boodschappen gedaan en ’s mid-
dags wat rondgereden. Naar Playa
Blarica en naar de vuurtoren ge-
weest. Hier in het zuiden van het
eiland zie je een hoop leegstand.
Veel nieuwbouw dat niet verkocht
is. Dit is een van de problemen van
Spanje; veel nieuwbouw, maar
daardoor ook veel leegstand. Niet
afgemaakte projecten. Dus een
hoop geldin stenen die waarschijn-
lijk niet meer verkocht kunnen
worden.

Dinsdag weer inkopen gedaan en
diesel bij een tankstation langs de

weg gehaald. De diesel prijs was
daar € 0,81 per liter. Tot mijn ver-
bazing in een tank met inhoud 110
L toch nog 120 L gekregen. Flessen
water gehaald en blikvoer, rijst en
pasta voor 25 dagen voor 4 perso-
nen.

Oorspronkelijk was het de bedoe-
ling dat we via de Cape Verdische
eilanden naar de Carrib zouden
varen. Deze omweg was bedoeld
om Majel op de Cape Verde af te
zetten waar ze dan met Ab, haar
vriend, op vakantie zou gaan. Ge-
zien het feit dat we nog steeds in
Lanzarotelagenenerooknoggeen
zicht was wanneer alles weer ge-
reed zou zijn besloot Chiel om niet
meer via de Cape Verde te gaan,
maar rechtstreeks naar St. Lucia.
Bij gevolg zal Majel hier afstappen.
Majel haar vriend zou nu zondag
naar Fuerteventura vliegen. Wij
hoopten nog steeds om voor het
weekend te vertrekken. Dit bleek
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ijdele hoop te zijn, maar daar over
later meer. Terugkijkend, als ik van
te voren geweten had dat het zo-
lang zou duren dan was ik een
weekje naar huis gegaan.

Woensdag weer wat boodschap-
pen gedaan en daarna het eiland
rondgereden met Majel en Wil-
fred. Dit is makkelijk in 3 uur te
doen.’s Middags kwam de diesel-
monteur met de nieuwe injecto-
ren. Tijdens de inbouw beschadig-
de hij de dieselretour leiding en
deze moest gelast worden. Hij zou
nu donderdag weer terugkomen
en ondertussen zaten we nog
steeds op de onderdelen van de
fokroller te wachten. Zo schiet het
niet op. Donderdag aan het eind
van de middag kwam de monteur
weer terug en hadden we eindelijk
weer een werkende motor. Nu de
onderdelen van de fokroller nog.
Elke dag langs gegaan, maar de
berichten waren niet positief. De
onderdelen werden met UPS opge-
stuurd, maar dat schoot niet op.
Kortom pas dinsdag 21 dec. waren
de onderdelen er. 2 busjes en 2

ringetjes in een grote enveloppe.
Daar heeft UPS 9 dagen voor nodig
gehad om ze in Lanzarote te krij-
gen, te belachelijk voor woorden
en je betaalt er ook nog eens bijna
een vermogen voor.

Aan de ene kant kwam deze verde-
re vertraging ons niet slecht uit
want voor vrijdag, zaterdag en
zondag was de windvoorspelling
niet gunstig. Een stevige zuid wes-
telijke wind en dat is nu net de
richting waarin we varen moesten:
Zaterdag maar weer een auto gp-
huurd en Majel op de hoot naar
Fuerteventura gezet in/#layaRlan-
ca. Samen met Marc en Chiel wat
rondgelopen in Marina Rubiconen
daarna naar El Golfo gn Laguna
Verde.

De volgende dag, zondag, naar et
Parque National de/Timanfaya.(het
vulkanen park). Rondrit daor het
park gemaakt. Hierna‘met Marc¢n
Chiel, maar weer eens het.eiland
rond geredesi. We zijn~helemaal
naar het rocraeri geweest naar
Mirador del Rie? Hierhoviznop een
klif staat een pracitiguitzichtpunt.

Dit is ook bijna het hoogste punt
van hetejiand:le hebt hier prachtig
uitzicht ophet eiland Graciosa dat
netten noordenwan Larizarote ligt.
s Avonds-uestoot Wilfred dat hij
niet megr verder meewilde. Hij is
en was.geen zeiler en/dacht ook
niet dat hij.het zou“worden. De
gedachte-dat hij~3 weken op een
boot zou zitten miet alleen maar
water om zich heen, benauwde
rieny. Dit was voor ons redelijk on-
verwaclits. Tot nu toe had hij er
niet opgezinspeeld dat hijer eigen-
liik genoeg; van had. Het zij zo. ’s
Maandags hebben we er nog wel
over gepraat met Wilfred, maar hij
bieef bij zijn beslissing. Dit bete-
ende nu dat we met zijn drieén de
overtocht zouden doen. Op zich
geen bezwaar. leder zijn eigen hut
en nu meer dan voldoende eten en
drinken aan boord. We hebben
afscheid van Wilfred genomen en
hij ging terug naar het vaste land
van Europa.

Wordt vervolgd
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e Scheepsinstrumenten
e\ 4 ¢ Navigatie
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' \\\ v R e Marifoon

:\ N e Stuurautomaat
A T5/1310
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e Stroomsystemen

e Accu’s

e Omvormer

e Generator
e Koelkast
e Scheepsairco

¢ Scheepsverwarming

Levering, installatie en reparatie van bekende merken

[2)5 JJl\l6 TECHNOVARIA

ELEKTRO-TECHNISCH BUREAU

AMSTERDAM 020 - 6916311 | LEIDEN 071 - 5212101
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SCHEVENINGEN
OPENINGSTOCHT

2011

Melthemi
Stella Maris
Addixion |
Zeeleeuw
Mickey
Expresso
Tenderfoot
Charlotte
Westenwind
Time Bandit




ORGANISATIE

Yachtclub Seaport Ymuiden

Voorzitter Peter van den Driesche
Secretaris Hansje Persson
Penningmeester Harry Peterse
Bestuurslid/ Joop ten Bokkel
Wedstrijd Commissie Marc Eymael
Vice-voorzitter/ Gerl Spijker

Activiteiten Commissie
Penningmeester Gerry van der Brugge
Winterprogramma Huib van Leeuwen

Webmaster Willem Person

Voor meer informatie over de YSY:
Secretariaat t.a.v. H. Person
Kennemerboulevard 540

1976EM, IJMUIDEN

info@ysy.nl
www.ysy.nl

Rabobank 37.35.76.676
t.n.v. YSY, Umuiden

Ronde van Noord-Hecila
Voorzitter enee Timmermans

Penningmeeste rry van der Brugge
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COLOFON

Zeebericmcn is een uitgave
3 o a O]] van Je Yachtciub Seaport
Umriden en verschijnt 4
m-ial per iaar.

In de volgende editie van Zeebe-
richten o.a. De redartie houdt zich het
i>cht voor om artikelen te
cedigeren, in te korten of
nie: te plaatsen. De artike-
len ‘n «iit blad verkondigen
> Terugblik op de Ronde niet nuodzakelijk de mening
van het bestuur van de
> Team ??7? VSY. Overname van artike-
lan, uitsluitend na overleg
met de redactie.

> Regatta special

Redactie:

Marc Eymael 06-517 40 974
Stephan Nunnink 06-51989290
Kopy via redactie@ysy.nl

De redactie is altijd op zoek
naar goed geschreven per-
soonlijke verslagen van club-
evenementen en reisverha-
len.

Print www.smic.nl

ADVERTEERICRS INDEX

AK Beheer Bouwbedrijf C. Heemskerk Rligo Verf & Behang
de Jong Technovai:a Van der Vlugt

Chinees restauranu i Ling Rob Visser Boatservice
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I‘I( " clalitpien (Restaurant
Verfcentrum ' ;

plgens originele recepten
uit Kanton, | [, in en Peking. Met liefde

berei rvak
4 10N

boulevard 300, 1976 EM [Jmuiden
255-512879 fax 0255-516930

Dagelijks geopend

Boat Services Visser

bcheepsreparame & Onderhoud - Poetsen

Ook voor levering van:
Diverse soorten antifouling v.a. €15,-/L
Landvasten met en zonder splits

Verfcentrum Kennemerboulevard 540
|Jmuiderstraatie g-6-9 IJmuwden 0255 - 51 51 53 1976 EM , I[dmuiden

0641184371
boatservicesvisser@hotmail.com
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